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在美国缺席的情况下，世界瞩
目的两场多边会议近日分别落下帷
幕，并达成重要国际共识——巴西
贝伦《联合国气候变化框架公约》第
三十次缔约方大会（COP30）通过重
要政治文件，强调全球绿色转型不
可逆转；在南非约翰内斯堡举行的
二十国集团（G20）领导人第二十次
峰会通过联合宣言，推动通过多边
合作应对全球挑战。

“世界不会再等美国。”美国《华
盛顿邮报》评论说。

世界舆论解读，尽管美方缺席
这两场会议甚至干扰会议议程，国
际社会共同应对气候变化的行动并
未停滞，凝聚发展合作共识的努力
并未减弱。全球南方国家在全球治
理体系中角色正从被动参与转向主
动作为，推动世界政治经济格局深
刻演变。

美国缺席“为形成共识创
造更多空间”

“我们明年再见。”23日，南非总统
拉马福萨用主席槌敲击桌子，宣布
本次 G20 峰会闭幕。按照惯例，
G20峰会主办方在闭幕时，会将主
席槌交给接任轮值主席国领导人。
但这次，下一任G20轮值主席国美
国，缺席了。

美国政府非但没有出席此次
G20峰会，还在峰会前对南非施压，
反对未经美方同意“以二十国集团
共识为前提发表任何峰会成果文
件”，引起国际社会一片哗然。

于 22 日晚在巴西贝伦结束的

COP30会场也同样难觅美方踪迹。
美国政府首次没有派出任何高级别
代表出席气候大会。

“美国的缺席显示其只关心狭
隘的自身利益，并放弃了应尽的国
际责任。”埃及开罗美国大学政治学
教授努哈·贝吉尔说，这是美国单边
主义的又一次体现。

“讽刺的是，美国不在反而为形
成共识创造更多空间。”英国剑桥大
学可持续领导力学院教授理查德·
卡兰说，因为其他人不必时刻提防、
揣摩或应对“美国优先”的立场和
行为。

COP30通过的重要政治文件涵
盖减缓和适应气候变化、气候融资、
国际合作等多项议题，并首次将贸
易议题纳入成果文件。G20峰会联
合宣言强调通过多边合作应对全球
挑战，呼吁加强对发展中国家的支
持，以推动包容性增长与可持续
发展。

泰国泰中“一带一路”研究中心
主任威伦·披差翁帕迪说，美国缺席
两场重要国际会议并不是偶然的外
交安排，体现的是美国背离多边主
义合作的政策趋势，“美国在全球治
理体系中的信誉度和影响力正在迅
速下滑”。

“多边主义和全球南方的
重大胜利”

尽管美国发出“不得发布宣言”的胁
迫，但G20峰会首次在开幕当日便
通过联合宣言。COP30会议则经历
了各方密集协商，“加时”一天至22

日晚达成重要政治文件，大会主席
多拉戈的木槌落下时，现场掌声
雷动。

一快一慢、一早一晚，两场多边
会议节奏不同，但折射出一个共同
趋势：美国的干扰、胁迫并不能影
响国际社会凝聚共识。全球南方
国家为推动两场会议取得积极成
果发挥了关键作用，已逐渐成为推
动全球经济治理、气候治理的重要
力量。

“这是多边主义和全球南方的
重大胜利。”南非媒体这样报道G20
峰会首日即通过联合宣言。在峰会
期间，全球南方国家广泛呼吁各方
践行多边主义，缩小全球南北方国
家的发展差距。

以中国为代表的全球南方国
家，在 COP30 期间反复呼吁，气候
行动应保障发展中国家的发展
权，推动包容、公正的转型，拒绝
单方面转嫁责任和贸易壁垒，成
为推动各方凝聚气候议题共识的
重要力量。

威伦认为，两场会议说明，全
球南方国家在全球治理领域的议
程设置能力和自信显著增强。墨
西哥国立自治大学国际问题专家
伊格纳西奥·马丁内斯表示，全球
南方国家不再只是既有议题的参
与者，而是开始在更广泛领域表达
自身关切。

“两场会议充分展现全球南方
国家进一步参与全球治理的意愿和
能力，以及在推动国际合作方面的
积极作用。”中国现代国际关系研究

院研究员、金砖国家暨G20研究中心
主任徐飞彪说，全球南方正以更加务
实、开放的姿态承担起全球治理责
任，展现出探索包容、可持续和互利
共赢发展新道路的决心。

“无论美国是否参与，世界
都将继续前进”

“没有美国，世界能否前进？二十国
集团领导人已作出尝试！”美国《纽约
时报》以此为题报道G20峰会。报道
援引南非国际关系与合作部长拉莫拉
的话说：“二十国集团应释放明确信
号——无论美国是否参与，世界都将
继续前进。”

多国专家认为，国际社会有意愿
且有能力在美国缺席的情况下推进多
边主义合作，这反映出世界政治经济
格局的深刻变化，也证明全球治理体
系变革的迫切性。

“国际政治经济格局正愈加向多
极化方向演变，全球性议程已无需依
赖某个大国的推动。”沙特利雅得政
治和战略研究中心研究员阿卜杜勒·
沙巴尼说。

“全球格局正经历深刻变革，多极
化在加速，合作在提速，世界不再等
待华盛顿。”斯里兰卡“一带一路”组
织联合创始人玛雅·马朱兰说。

“这次G20峰会和COP30大会向
美西方传递了一个重要信息——顺应
世界新趋势，抑或被时代抛弃。”马朱
兰说，“全球南方国家已整装待发，携
手推动全球治理体系改革与完善，践
行惠及全人类的发展模式。”

（新华社北京11月25日电）

“ 世 界 不 会 再 等 美 国 ”
——两场国际会议折射一个共同趋势

新华社记者

历史不会简单地重复，但往往押着惊人相似的韵脚。
近期，日本首相高市早苗所谓“台湾有事就是日本有事”

的论调充分暴露其赤裸裸的干涉野心，其实质是妄图通过重
新定义“危机”，为日本突破“专守防卫”的宪法束缚寻找法理
出口。回顾历史，人们从这一激进的政治操弄中，探到令人
不安的讯息：高市的逻辑确与当年日本军国主义者将国家推
向毁灭的路径呈现出惊人的同构性。

时间拉回 1931 年。彼时，为了给侵略中国东北寻找借
口，松冈洋右等政客与日本军部竭力鼓吹“满蒙是日本的生
命线”这一荒谬概念。这种将“生存空间”外推的谬论，最终
营造出舆论：国境线之外的侵略竟是关乎国运的“自卫”。如
今，“台湾有事就是日本有事”的论调，与“满蒙生命线论”如
出一辙。它试图将日本的安全防卫边界强行划到他国领土，
单方面将地缘利益线定性为“存亡危机事态”。如果这种逻
辑成立，日本自卫队的行动将不再受“本土防卫”限制，而是
随着政客定义的“利益线”无限延伸。这不仅是对中国主权
和领土完整的严重挑衅，更是在法理上为日本再次对外扩张
打开了大后门。

回首过去，日本走向战争的一个显著特征，便是当权政
客对危机的“刻意制造”与“扩大利用”。无论是 1931 年的九
一八事变，还是 1937 年的卢沟桥事变，日本军部与激进政客
都是一个套路：人为制造外部紧张局势，从而压制国内反战
声音。今天日本右翼正在复制这一剧本。高市早苗等人不
断渲染夸大“中国威胁”，高调宣称介入台海局势，本质上是
一种“为了修宪而制造危机”的政治纵火，推动“预言的自我
实现”：通过露骨挑衅恶化周边环境，反过来宣称“和平宪法
已失效”，从而为扩军修宪铺平道路。

军国主义的老剧本反复搬演。1941 年，日本偷袭珍珠
港，发动太平洋战争，也是强调面临美国经济封锁，国家面临

“生存危机”。这种将侵略包装成“打破绝境”的叙事，成为其
发动战争的一贯伎俩。而今，高市早苗等人的政治话术正在
复刻这一话术。

历史告诉我们，战争不是一夜之间爆发的，而往往始于
对“危机”的刻意制造和对“生存空间”的无限夸大。昔日，

“满蒙生命线”的谎言将日本拖入了罪恶的深渊；今日，“台湾
有事”的叫嚣正试图拆除日本战后和平繁荣的防波堤。

这是历史幽灵的重现。当一些势力开始用外部威胁掩盖
内部矛盾，当“先发制人”的冲动取代“专守防卫”的限制，日
本就已经站在了危险的悬崖边。日本人民应当警惕：那些把

“国家存亡”挂在嘴边并借此扩军备战的右翼政客，恰恰是把
国家推向危机的罪魁祸首。

（新华社北京11月25日电）
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据埃塞俄比亚媒体 24 日报道，埃塞东北部埃尔塔阿莱火山附近的海利古
比火山23日中午发生剧烈喷发，火山灰长时间笼罩天空。

图片均为11 月23 日，在埃塞俄比亚阿法尔地区，人们观看海利古比火山喷
发产生的烟尘。 （新华社发）

埃 塞 一 火 山 发 生 剧 烈 喷 发

新华社波哥大11月24日电（记
者李子健）第41届哈瓦那国际博览会
24日在古巴首都哈瓦那的古巴会展
中心开幕，吸引来自52个国家和地区
的700多家企业及机构参展。古巴国
家主席迪亚斯-卡内尔出席开幕式并
参观部分展位，与参展商交流。

古巴副总理兼外贸外资部部长
佩雷斯-奥利瓦在开幕致辞中表示，
在当前古巴经济面临多重挑战的背
景下，本届博览会超越了单纯的商
业活动范畴，彰显古巴克服困难、致
力于经济发展的决心。古巴正积极

吸引外资促进市场多元化，并引进先
进技术及现代管理经验。

佩雷斯-奥利瓦表示，尽管面临
美国封锁政策的压力，仍有美国企业
及海外古巴侨胞商界代表参展。

据主办方介绍，本届展会于11月
24 日至 29 日举行，展区设有五大主
题板块，涵盖多个战略优先领域。

据悉，本届博览会定于25日举办
中国日活动。

哈瓦那国际博览会始于1983年，
是古巴最重要的商业博览会，也是拉
美和加勒比地区最重要的展会之一。

第 41 届哈瓦那国际博览会开幕

美国三兄弟在阁楼整理母亲遗
物时，找到一本《超人》漫画第一
期。三人将其送去得克萨斯州一间
拍卖行拍卖，没想到拍出 912 万美
元，创下漫画书拍卖的最高纪录。

据美联社24日报道，兄弟三人
去年收拾过世母亲在旧金山的旧
居，从阁楼里一个盖着报纸、布满灰
尘和蜘蛛网的纸箱中找到这本漫画
书，另外还有多本老人及家人于二
战时期收集的其他珍贵漫画。

这本《超人》漫画书出版于1939
年。得益于书中一则广告，相关专
家确认其是《超人》第一期首批印刷
的 50 万册之一。依照赫里蒂奇拍
卖行负责漫画拍卖的朗·艾伦的说
法，这一版本如今现存数量不足500
册。尽管未受到任何特殊保护，但
当地凉爽的气候使这本漫画保存状
况良好，书脊挺括、色彩鲜亮、边角

整齐。漫画评级公司给这本漫画的评
分是10分制中的9分，意味着它仅有
极轻微的磨损和老化痕迹。

艾伦说，三兄弟的母亲曾告诉他
们自己收藏了一批珍贵漫画，但他们
从未见过。直到他们准备将母亲的
房子挂牌出售，整理遗物过程中才发
现了这批藏品。“它当时就放在阁楼
里的一个箱子里，可能被扔掉，也可
能因无数种意外被毁坏。很多人对
此感到兴奋，因为它将收藏领域里所
有你能想到的要素结合在了一起。”

艾伦说，“超人”是首个进入流行
文化的超级英雄，这一点连同这本漫
画书的来历，共同推高了它在收藏者
心中的价值。

此前的漫画书最高拍卖价格纪录
于2024年创下，一本刊载“超人”首度
登场的漫画书拍出600万美元。

（新华社微特稿）

阁楼翻出旧漫画书 拍得超 900 万美元创纪录

新华社华盛顿11月24日电 美
国国家海洋和大气管理局和美国国
家航空航天局的新报告显示，南极上
空臭氧空洞大幅缩小，今年最大面
积比 2006 年测得的最大面积要小
约30%。这表明对消耗臭氧的化学
物质的管控正有效推动臭氧层逐步
恢复。

从1979年开始，科学家们开始
利用卫星追踪南极的臭氧水平，上
述两个机构利用这些数据长期监测
南极臭氧空洞的情况。最新监测发
现，在 2025 年臭氧消耗季的高峰
期，即 9月 7日至 10 月 13 日期间，
南极臭氧空洞的平均面积约为1871
万平方公里。南极臭氧空洞在9月
9 日达到了今年单日最大面积（约
2286万平方公里），比2006年测得
的最大面积要小约30%。

国际社会于1987年达成《关于

消耗臭氧层物质的蒙特利尔议定
书》，该议定书要求逐步淘汰使用氯
氟烃等消耗臭氧的化学物质。

美国国家海洋和大气管理局和美
国国家航空航天局的科学家表示，今
年的监测结果显示该议定书及其后续
修改所确立的控制措施正推动臭氧层
逐渐恢复。随着世界各国用危害性较
小的替代品取代臭氧消耗物质，这一
恢复进程有望在本世纪晚些时候完全
实现。

“正如预测的那样，我们看到了臭
氧空洞面积跟21世纪初数据相比的
缩小趋势”，美国国家航空航天局臭
氧研究团队领导者、来自马里兰大学
的资深科学家保罗·纽曼说，如果南
极平流层中的氯等消耗臭氧的化学物
质水平仍像25年前那么高，那么今年
观测到的臭氧空洞将比现在大将近
260万平方公里。

最新监测数据显示南极臭氧空洞大幅缩小

在常年高温的墨西哥尤卡坦州
首府梅里达，空气中热浪翻滚。但
一走进玛雅铁路车站，凉爽、整洁、
现代化的气息扑面而来。

打开玛雅铁路官网，选好车次、
确认信息、完成支付，邮箱里随即收
到电子车票。一场期待已久的旅程
就此开启，记者将体验玛雅铁路最
受欢迎的路段之一：梅里达至坎
昆段。

“玛雅铁路因穿越玛雅文明腹
地尤卡坦半岛而得名。”车站工作人
员胡安·戈麦斯告诉记者，“目前有
34个车站投入运营，贯穿墨东南部
的恰帕斯、塔瓦斯科、坎佩切、尤卡
坦和金塔纳罗奥五个州。”

在墨西哥，大部分铁路于20世
纪转为货运，人们长期依赖公路出
行。玛雅铁路带来的不仅是一条新
线路，更是一种全新的出行方式。

21岁的萨拉·洛佩斯·佩奇来自
墨西哥加勒比海沿岸的旅游城市坎

昆，目前在梅里达读大学。她告诉
记者，每三个月她就会乘玛雅铁路
列车回家探亲。“坐长途客车花费时
间更长，还容易堵车，”她说，“自从
线路开通后我就一直坐火车，既省
时又舒服，座位宽敞，还能放行李，
非常方便。”

玛雅铁路不仅改变了当地居民
的出行方式，也让游客能够更便捷
地探索玛雅文明遗迹。玛雅铁路标
志取自玛雅神祇羽蛇神“库库尔
坎”，象征升腾与引领，寓意带领人
们踏上一段探索尤卡坦半岛历史、
传统与文化的旅程。

“玛雅铁路把我想去的很多地
方都连接起来了。”英国游客奥利
弗·卡特对记者说，“我这次准备沿
着铁路线，去看伊萨马尔的金色修
道院、奇琴伊察的金字塔、图卢姆海
边悬崖上的神庙。”

来自墨西哥伊达尔戈州的玛丽
亚·冈萨雷斯·洛佩斯与母亲、姨妈

及三位堂兄妹一同乘火车前往奇琴
伊察。他们带着旅行包，神情中透
着兴奋和期待。

“我们以前没去过奇琴伊察，”
玛丽亚笑着说，“现在有了火车，一
大家子也可以轻松成行，去看看书
本里讲的玛雅文化，亲身感受祖先
留下的奇迹。”

玛雅铁路是近年来墨西哥规模
最大的基础设施项目之一，线路全
长 1554 公里，于 2020 年启动设计
施工，分为 7个标段。在这条贯穿
墨东南的铁路建设中凝结着中国企
业的努力。从帕伦克至埃斯卡塞
加，全长 226 公里的玛雅铁路第一
标段由中交集团联营体参与承建。

“我们团队克服了热带气候、地
质复杂等多重挑战，在保障质量与
工期的前提下高标准完成建设任
务。”中交集团墨西哥子公司总经理
王锐说，“为当地留下安全、现代的
铁路基础设施，展示了中国基建的

‘硬实力’。”
据统计，自 2023 年 12 月玛雅铁

路正式启用至2025年7月中旬，共开
行列车7290次，运送旅客超过135万
人次。玛雅铁路对沿线地区的经济发
展也产生了巨大影响。据联合国人类
住区规划署（人居署）预测，到 2030
年，玛雅铁路有望带动110万人脱贫。

根据墨西哥政府规划，到 2030
年，玛雅铁路将拥有42列客运列车，
每年至少运送400万人次。届时，它
不仅将成为沿线居民日常出行的重要
交通方式，还将通过多式联运系统与
其他铁路、机场及城市交通网络衔
接，成为该地区实现可持续发展的重
要通道。

列车驶入坎昆，加勒比海风带来
湿润的空气。一条铁路，正把历史与
未来、文明遗产与当代发展连接起
来。正如玛雅铁路常用的宣传语所
说：这趟列车，正在“驶向未来”。
（新华社墨西哥梅里达11月25日电）
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